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Bilan 2023

 

DANS LES ÉNERGIES LIQUIDES 

ET LES NOUVELLES MOBILITÉS
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2023 en bref : Tensions sociales et géopolitiques, accélération des trajectoires de la transition
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Une relative stabilisation entre 75$ et 85$ le baril, malgré des marchés sous tension

Source : Refinitiv (Reuters); moyennes mensuelles des cotations
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La baisse de la consommation des produits pétroliers en France se confirme 
       et continue d’être décorrélée du PIB  

Source : Ufip Énergies et Mobilités avec données INSEE et CPDP, avec une consommation 2023 estimée

2023 vs 2022 - 1,6%

2023 vs 2019  - 10,6%  
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Baisse de la consommation des carburants

Source : Ufip Énergies et Mobilités avec données CPDP

En 2023, la consommation totale de carburants routiers diminue de 2,6 % vs 2022, en retrait de 4,1 % vs 2019. 

Les livraisons d’essences Sans Plomb augmentent de 5,3% alors que les livraisons de Gazoles baissent de 5,5 % vs 2022. 
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Les prix des carburants ont été plus stables, tout en restant à un niveau élevé 

Source : Ufip Énergies et Mobilités avec relevés de prix moyens France DGEC

Prix Moyen TTC Sans Plomb Gazole

2022 1,81 € / l 1,85 € / l 

2023 1,88 € / l 1,80 € / l
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Détail des coûts et des taxes dans le prix à la pompe, moyennes annuelles 2023

Source : Ufip Énergies et Mobilités avec données DGEC

GO SP

2021 17 16

2022* 6+14* 7+14*

2023 24 24

* Remises de l’Etat

l) CEE

2022 4,65

2023 7,71

Coût annuel moyen des CEE 

dans les coûts de distribution (cts€/l)

Coûts de distribution (cts€/l) 1,88€/l
1,80€/l
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Déjà très présents dans le transport routier

■ Obj. d’incorporation 2023 : 8,6 % PCI dans le GO, 9,5 % PCI dans les SP

■ Bilan incorporation 2022 : 7,2% pour le GO, 9,1 % pour les essences

■ L’E85, atteint 6,5% de part de marché des essences avec 895 M de litres vendus 

en 2023, soit 1,4% du marché global des carburants routiers (+5 % vs 2022)

Développement des Carburants Liquides Bas Carbone (CLBC) 
       et concrétisations chez nos adhérents 

*HVO (Hydrotreated Vegetable Oil) : Carburant synthétique à partir d'huiles végétales, 

certifié durable et conforme à la directive énergies renouvelables. Les émissions de CO2 sont 

réduites autour de 80% sur l’ensemble du cycle de vie du carburant vs un carburant fossile. 

Source : Ufip Énergies et Mobilités avec données CarbuRe; l’Ademe

Biocarburants 2G

■ Nov. 2023 : Neste annonce l’accord de distribution 

avec Altens et Bollore Energy pour vendre de l’HVO* 

- Neste MY renewable Diesel – en France dès 2024

SAF dans le transport aérien

■ Obj. d’incorporation 2023 : 1,5 % PCI dans le carburéacteur (2% en 2025) 

■ Déc. 2023 : appel à projet du Gouvernement pour soutenir une filière française 

SAF (enveloppe prévisionnelle de 200 M€ - obj 500 000 t en 2030)

■ Nov. 2023 : Esso démarre la production de SAF à Gravenchon              

(production de 160 000 tonnes de biocarburants y compris SAF d’ici 2025)
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L’électrification du parc de véhicules automobiles (VL+VUL) continue sa progression 

Source : PFA/ SDES; données Avere / CNI; URF

Nouvelles immatriculations 2023 véhicules légers

Essence
36%

Diesel
10%

Hyb non 
rechargeables 

24%

Hyb rechargeables
9%

Electrique
17%

Autres (*)
4%

1,77 millions 
de nouvelles 

Immatriculations
(Véhicules Légers)  

En 2023, on compte 298 522 nouvelles immatriculations de véhicules 

100% électriques; soit une progression de 30% par rapport à 2022 
En fin d’année 2023, le parc en circulation était composé de 1 594 841 

véhicules électriques et hybrides rechargeables
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Le déploiement des points de recharge électrique se confirme aussi, en nombre et puissance  

À fin 2023 

■ 118 009 points de recharge (40 201 en stations-service) ouverts au public, (+44% en un an) 

dont 20 038 en recharge rapide (>22 KW et +)

■ 100% des stations autoroutières équipées en points de recharge, dont plus de 80% rapides

■ La puissance de recharge installée double : 4,4 GW disponibles fin 2023 vs 2,2 GW fin 2022

■ Une moyenne de 20 sessions de recharge / mois, par point de recharge ouvert au public 

Source : données adhérents Ufip EM; ministère de l’Économie et des Finances; Baromètre ministère de la Transition énergétique – Avere France; Gireve; ASFA
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■ Exploite en Europe plus de 100 000 bornes de 

recharge à domicile, en entreprise et en 

déplacement et fournit un accès à plus de 600 000 

bornes de recharge via son réseau d’itinérance, 

dont en France, 50 sites de recharge ultra-rapide* 

sur autoroute

■ Fin 2023 : plus de 200 points de recharge étaient 

installés par Shell Ubitricity sur le Havre Seine 

Métropole

Mobilité Électrique : les avancées en 2023 chez nos adhérents 

■ Oct 2023 : Cap des 1000 bornes de recharge 

haute puissance* (HP) installées en France  

▪Soit, plus de 200 stations équipées de bornes 

HP; Objectif de 500 à horizon 2026.  Également 

déploiement de 6 stations 100% électrique 

(Lille, Lyon, Paris, Metz, Courbevoie, Rouen)

■ Nov 2023 : Lancement d’une offre de recharge en 

dépôts, dédiée aux poids lourds électriques, 

adaptée aux besoins des transporteurs : bornes de 

recharge jusqu’à 400 kW, pour répondre à des 

besoins de recharge « d’appoint »

■ Déc 2023 : bp devient propriétaire à 100% de 

Lightsource bp, développeur et exploitant d'actifs 

dans le solaire et les batteries de stockage, pour 

favoriser son développement à grande échelle 

dans les énergies renouvelables, notamment dans 

la recharge des véhicules électriques

*Recharge HP / Ultra rapide: Voir dossier pédagogique UFIP Énergies et Mobilités : https://www.energiesetmobilites.fr/mobilite-electrique/Essentiel-de-la-mobilite-electrique  
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TotalEnergies.fr

Crédit photo : Shell

https://www.bppulse.co.uk/
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Économies d’énergie / dispositif CEE : une forte implication de nos adhérents   

Quelques exemples de programmes CEE

*CEE délivrés du 01/01/22-31/12/23, (opérations standardisées et spécifiques) Source : DGEC; ministère de la Transition écologique; ministère de l’Économie, des Finances, et de la Souveraineté industrielle et numérique

*Le dispositif CEE (Certificats d’Économie d’Énergie) repose sur une 

obligation de réalisation d’économies d’énergie aux fournisseurs 

d’énergie. Les « obligés » font réaliser des opérations d’économie 

d’énergie (travaux d’isolation, chauffage…) à des consommateurs : 

ménages, collectivités ou professionnels.Transport de 

Marchandises
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Energie Durables 

Bâtiments

Mobilité 

Cycliste
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La carte d’identité des énergies liquides : 
       Approvisionnement, maillage industriel et logistique, sécurité d’approvisionnement

RaffinerieDépôt pétrolier

Source : Ufip Énergies et Mobilités avec données CPDP; SDES  *données 2022        **Le coût du raffinage : évaluation de ce que représente le coût du raffinage dans le coût du produit   ***selon projet loi de finances 2024  

Pipeline

Le coût du raffinage** 

dans les carburants 

est resté à un niveau 

élevé (71 € par tonne 

de brut raffiné)

98 % de l’énergie 

des transports 

en France*

200 000 emplois 

directs et indirects* 

43% de 

l’énergie finale 

consommée 

en France* 

31 milliards d’€ 

de taxes 

collectées 

sur les carburants 

(hors TVA)***
Bioraffinerie

Une production 

pétrolière française 

stable (584 000 t en 

2023) - Bassin parisien 

et Nouvelle-Aquitaine

Nantes – Saint-Nazaire 

Marseille 

Le Havre 
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Le nombre de stations-service en France passe sous la barre des 11 000 
       Les GMS regagnent en parts de marché, sans retrouver leur niveau de 2021

Source : Estimations Ufip Énergies et Mobilités et données prix-carburants.gouv.fr

Total 

Stations

2022 2023

GMS

Réseaux 

Traditionnels

Parts de marché 

vol. GMS

Parts de marché 

vol. Réseaux 

traditionnels

Stations-service

5 244

5 795

11 039

59,9%

40,1%

5 673

5 247

10 920

37,9%

62,1%

2021

5 307

5 844

11 151

63,3%

36,7%



Vidéo « Un an après » - Nouveaux Regards 
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2024 et plus  

NOS ACTIONS ET SOLUTIONS 

DANS LA MISE EN ŒUVRE DE LA TRANSITION 

ÉNERGETIQUE 
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Scénarios prospectifs de l’Agence Internationale de l’Energie (AIE) :
       Un changement profond du mix énergétique est indispensable d’ici 2050  

Source : AIE – WEO 2023 scenarios NZE = Net Zero Emissions by 2050 Scenario - APS = Announced Pledges Scenario 
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La COP28 (198 pays) a appelé à « la sortie progressive des énergies fossiles », en cohérence avec l’objectif de limitation du 

réchauffement climatique à 1,5°C d’ici 2100, et au triplement de la production d’énergies renouvelables d’ici 2030

Le paquet « Fit for 55 » de l’Union européenne (réduction de ses émissions de gaz à effet de serre de 55 % d’ici 2030 

vs 1990) s’accompagne de mesures fortes :  

■ Adoption définitive de la fin des moteurs thermiques en 2035 avec une autorisation au-delà de 2035 pour les carburants de synthèse 

■ Révision de la RED-3 pour doubler la part des énergies renouvelables dans la consommation européenne d’ici à 2030 

(de 22 % aujourd’hui à 42,5 %) 

■ Réforme du marché européen de l’électricité pour encourager les investissements dans la production d’électricité décarbonée 

– renouvelable ou nucléaire – tout en garantissant des prix plus stables pour les particuliers et les entreprises

■ Adoption définitive du règlement RefuelEU Aviation avec l’objectif d’atteindre 70% d’incorporation de SAF en 2050 

■ Début de la phase de tests du MACF (Mécanisme d’Ajustement Carbone aux Frontières)

La France révise en 2023 sa Stratégie Énergie-Climat (SFEC – PPE3 – SNBC3) 

■ Réduction de 40% à 50% notre consommation d’énergie finale (1611 TWh en 2021): -25% en 2030 et -32% en 2035

■ Sortie des fossiles en 2050 : passer leur part de 60% de l’énergie consommée en 2021 à 42% en 2030, 29% en 2035

■ Augmentation de la production d’électricité bas carbone : +10% en 2030, +55% en 2050,  par rapport à 2021

■ Loi Industrie Verte; consultations publiques sur les projets de stratégie nationale CCUS (besoins évalués 4 à 8,5 MTCO2 / an captés en 2030 et 

15 à 20 MTCO2 / an en 2050) et Hydrogène (production d’hydrogène par électrolyse de 6,5 GW en 2030 et 10 GW en 2035); déclinaisons des 

feuilles de route de décarbonation des transports; lancement d’une filière française SAF

  

2023, sous le signe d’une accélération des ambitions de décarbonation

21CONFÉRENCE DE PRESSE DU 12 MARS 2024
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5 filières technologiques prioritaires portées par notre secteur : 

■ CLBC : biocarburants de première génération ou avancés, carburants de synthèse ou à base de carbone recyclé

■ HYDROGÈNE BAS CARBONE : décarbonation de l’hydrogène utilisé dans nos activités de raffinage ou matière première 

des carburants de synthèse

■ CAPTURE DU CARBONE ET UTILISATION OU STOCKAGE (CCUS) : valorisation de notre savoir-faire en matière de 

maîtrise des procédés et de connaissance du sous-sol ou réutilisation du carbone

■ NOUVELLES MOBILITÉS : développement des batteries, métaux rares, hydrogène vert, infrastructures de distribution

■ ÉCONOMIE CIRCULAIRE : développement d’un savoir-faire de retraitement des déchets, notamment sur les plastiques 

recyclés et les huiles usagées 

        Notre détermination à prendre une part active dans la construction du nouveau modèle 
       énergétique pour la France 

CONFÉRENCE DE PRESSE DU 12 MARS 2024

Sobriété 

énergétique

Éfficacité 

énergétique

Énergies 
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Décarbonation

Économie 

circulaire

Accélération du déploiement des produits et activités bas carbone
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CLBC : montée en puissance sur les plateformes industrielles de nos adhérents

Raffinerie de Gravenchon

■ Objectif 2025 : co-traitement jusqu’à 200 000 t / an de biomasse, pour 

produire plus de 160 000 t / an de CLBC, y compris des SAF

■ Co-existence de deux procédés de fabrication de carburants : raffinage 

de pétrole brut et hydro-traitement d’huiles brutes issues de la biomasse

La Mède : Un pas plus loin pour la bioraffinerie  

■ Investissement en 2024 pour traiter jusqu’à 100% de déchets issus 

de l’économie circulaire (huiles usagées et graisses animales)

■ Capacité de production de 500 000 t / an de diesel renouvelable 

depuis 2019 et démarrage de la production de SAF 

Normandie : Montée en puissance de la production de SAF 

■ Co-processing pour atteindre dès 2025 40 000 t / an de production 

de SAF à partir d’huiles usagées + 150 000 t  à partir de biodiesel 

HVO produit à la Mède             

Grandpuits : Transformation en plateforme Zéro pétrole

■ Démarrage en 2025 de la bioraffinerie ; plus de 500M€ 

d’investissements 

■ Production de 285 000 t / an de SAF d’ici 2027.

■ Construction d’une unité de stockage d’électricité par batteries d’une 

capacité de 43 MW, en complément des deux centrales solaires de 

28 et 24 MWc en service depuis 2022 

■ Construction d’une unité de biométhane d’une capacité de 80 GWh 

/ an et de la 1ère usine française de recyclage de 15 000 t /an de 

déchets plastiques par pyrolyse 
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Les CLBC sont des carburants de substitution obtenus à partir de biomasse 

(matière première d’origine agricole ou sylvicole, graisses animales ou déchets). 

Ils sont généralement mélangés avec des carburants d’origine fossile.

Crédits photo : Esso 
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■ Sept 2023: appel d’offre pour acheter 500 000 t / an   

d’hydrogène vert pour la décarbonation de ses 6 raffineries EU

■ La Mède : construction en cours du site de Masshylia, en 

partenariat avec Engie; objectif de produire de l’hydrogène vert 

pour alimenter le processus de production des biocarburants; 

électricité produite par panneaux photovoltaïques

■ Grandpuits : Partenariat avec Air Liquide pour la construction 

d’un système innovant pour produire dès 2025 20 000 t / an 

d’hydrogène vert à partir du recyclage de biogaz résiduel 

produit par la bioraffinerie

Hydrogène Bas Carbone : des projets d’envergure chez nos adhérents au service de le
       décarbonation des bassins industriels
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Golfe du Mexique – Une première mondiale ! 

■ Construction avec Technip Energies de la plus grande unité au monde de 

production d’hydrogène bleu à partir de gaz naturel pour alimenter dès 2027-

2028  la raffinerie de Baytown; capacité de production d’ 1 Mt / an 

■ Captage et stockage de 98% du CO2 émis, soit environ 10 Mt / an

TotalEnergies, Air Liquide s’associent

■ Normand’Hy : construction de l’électrolyseur de 200 MW par Air Liquide (400 M€ 

investis) sur la plateforme de Port-Jérôme, pour fournir  à partir de 2026 jusqu’à 15 

000 t / an, en hydrogène vert et bas carbone; 250 000 t CO2 évitées

Les projets de H2  bas carbone de TotalEnergies  

L’Hydrogène gris, à partir de gaz naturel, représente 95% de la production 

mondiale et est en majorité utilisé par l’industrie;

       L’Hydrogène bleu est produit à partir de gaz naturel et le CO2 produit est alors 

immédiatement capté et stocké grâce à la technologie CCUS;

     L’Hydrogène vert est produit par électrolyse de l’eau à partir d’électricité 

renouvelable.

Crédits photo : ExxonMobil 



25

CCUS (Captage, stockage, utilisation du CO2 ) se réfère à un ensemble de technologies visant à capturer les émissions de CO2, généralement issues de sites industriels : 

1. pour l’injecter et le stocker dans des formations géologiques étanches, et donc éviter qu’il soit relâché dans l’atmosphère;

2. pour l’utiliser comme ressource dans la fabrication de produits. Ces technologies sont nécessaires pour la décarbonation des activités industrielles.

CCUS : Des projets pionniers, à grande échelle, qui se mettent en place chez nos adhérents 

CONFÉRENCE DE PRESSE DU 12 MARS 2024

Axe Seine

■ 15 % des émissions industrielles françaises.

■ Le consortium ECO2-Normandy (Air Liquide, LAT 

Nitrogen, Esso S.A.F, TotalEnergies, Yara 

International ASA) est rejoint par Haropa Port

■ Développement d’une infrastructure de 

captage et de transport de CO2 , en vue de son  

stockage en mer du Nord 

■ Objectif : réduire de 3 Mt / an les émissions de 

CO2 du bassin industriel Normand 

Crédits photo : HAROPA PORT - Vincent Rustuel

Northern Lights 

■ Construction du plus important site commercial 

de stockage de CO2 en Europe : stockage de 

1,5 Mt / an de CO2 et de 5 Mt / an à terme

■ Démarrage 2024

https://totalenergies.com/projects/carbon-capture-and-storage/

Ravenna CCUS – Hub en Méditerranée 

■ Lancement des travaux fin 2022

■ À partir de 2026, capture de 25 000 t /an de CO2 

depuis l’usine ENI de Ravenne

■ Montée en puissance : 4 Mt / an de CO2 stocké à 

partir de 2027, puis 16 Mt / an au-delà de 2030

■ Capacité totale de stockage de CO2 de 500 Mt 

What is CO₂ capture and storage? (eni.com)

https://www.eni.com/ravenna-ccs/en-IT/technology/what-is-ccs.html
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Batteries Électriques

■ Construction de la gigafactory à Douvrins, objectif 

120 GWh de batteries en 2030 ; co-entreprise entre 

Stellantis, Mercedes, TotalEnergies 

■ Démarrage fin 2023 de la production du 1er bloc de 

15 GWh  

■ Juillet 2023 : Stellantis & TotalEnergies dévoilent un 

prototype de batterie plus légère et efficace, 

offrant 12% d’autonomie sup, appelée à équiper les 

véhicules électriques d'ici à 2030. En collaboration 

avec le CNRS. Investissement 10 M€ 

 

https://www.acc-emotion.com/fr 

Stations Hydrogène

■ Déc 2023 : Création d’une joint-venture TEAL 

Mobility qui vise à développer plus de 100 stations 

hydrogène pour les poids lourds sur les grands 

axes routiers européens, au cours de la décennie

■ Objectif : 20 stations dès 2024 en France, Pays-

Bas, Belgique, Luxembourg et Allemagne

Lithium

■ Nov 2023 : ExxonMobil annonce le lancement d’une  

1ère phase de production de Lithium dans 

l’Arkansas. dès 2027

■ Ce site produira le lithium nécessaire pour fournir en 

batteries l’équivalent de 1 million de voitures 

électriques / an 
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■ Emballages circulaires : Accord commercial entre 

TotalEnergies et Paprec, pour développer la 1ère filière 

française de recyclage chimique des déchets de films 

plastiques

■ Approvisionnement dès 2024 de l’usine de recyclage chimique 

de déchets plastiques de Grandpuits;  capacité de traitement de 

15 000 t/an par un procédé de pyrolyse

Économie circulaire : des engagements concrets de nos adhérents

■ REP : Cyclevia, est un éco-organisme créé en 2022. Il a pour 

vocation de faire fonctionner la filière de  collecte et de 

retraitement des huiles usagées

▪ 22 entreprises, 80% du marché des lubrifiants en France 

▪Collecte en 2022 de 209 Kt ou 53% des lubrifiants distribués 

en France 

▪En 2023, plus de 80% de ces volumes ont été régénérés en 

« huiles neuves »

■ Lancement d’un appel à projets pour implanter en France la 

première unité de régénération d’huiles usagées capable de 

produire des huiles de base en ligne avec les attentes des clients 

■  Projet d’extension de l’agrément aux emballages ayant contenu 

des huiles usagées ou neuves



NOS DEMANDES
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Ufip EM s’engage dans ces 3 axes de décarbonation :

■ Les projets de production de CLBC deviennent réalité dans les différents modes de transports

▪ Un accès à la ressource en biomasse doit être assuré collectivement pour atteindre les objectifs dont se sont dotés l’Europe et la France

■ Nos adhérents ont des projets en Hydrogène Vert ou Bleu  

▪ Enjeux de la disponibilité d’électricité bas carbone et de l’identification de sites de stockage de CO2

■ Des projets de CCUS doivent être lancés dès maintenant et développés de manière pérenne 

▪ La mise en œuvre se fera dans le cadre de hubs industriels, permettant une mutualisation des infrastructures de transport et de stockage, et des 

investissements associés, et en améliorant la pertinence économique de tels projets

▪ Le modèle économique du CCUS repose sur le niveau du marché du CO2 complété par des aides à l’investissement 

La baisse de la demande de produits finis pétroliers et le déploiement des CLBC nécessiteront d’adapter la logistique pétrolière

Jusqu’en 2040, la production de pétrole « made in France » doit être soutenue par l’État ainsi que les projets de reconversion des 

opérateurs du sous-sol 

Nous voulons développer et promouvoir l’attractivité de notre secteur, notamment auprès des jeunes

Sans oublier les fondamentaux …

Le principe de neutralité technologique

Les pouvoirs publics doivent apporter à nos adhérents visibilité et stabilité réglementaire pour permettre le lancement de projets
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Conclusions : comment nous préparons l’avenir ?

Plus que jamais, Ufip EM et ses membres soutiennent l’ambition climatique portée par les accords de Paris et sa déclinaison en Europe 

(« Fit for 55 ») et en France (SFEC, PPE3) et sont déterminés à prendre une part active dans le développement et la mise en œuvre des 

solutions

Perspectives 2024-2030 pour la France et pour nos activités

■ La baisse de la demande d’énergie liquide doit passer de -2% / an à ce jour (-1% / an sur les carburants) à -6% / an comme prévu dans la 

PPE3

■ Sans la sobriété et un changement profond des comportements et des usages, nous aurons du mal à être au rendez-vous des objectifs de 

réduction des émissions de gaz à effet de serre

■ Outre les progrès en sobriété et en efficacité énergétiques, la France devra avancer sur la base d’un nouvel écosystème énergétique à deux 

jambes

▪Produire des quantités jamais produites d’énergies décarbonées

▪Gérer la sortie progressive des énergies fossiles en sécurisant l’approvisionnement énergétique et en accompagnant les Français tout au long de ces 

transitions 

■ La contribution de nos adhérents est clé dans la réussite de ces défis  

▪Par leur capacité d’innovation technologique, d’investissement et d’opération de projets à l’échelle industrielle, pour répondre aux besoins énergétiques des 

Français du XXIème siècle à un prix acceptable

▪Des projets sont déjà en opération ou vont démarrer en 2024, concrétisant les engagements de nos adhérents dans les transitions en cours et à venir
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Les adhérents d’Ufip Énergies et Mobilités 



Retrouvez toutes les slides et le replay de la 

conférence de presse sur : www.energiesetmobilites.fr

http://www.energiesetmobilites.fr/
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